Capitulo 3 — Antes de Procurar: O Plano

(nivel basico — avangado, dentro do mesmo capitulo)

Tem uma cena que se repete toda semana em grupo de Fusca no WhatsApp: alguém posta
"comprei!", uma foto do carro no fim de tarde, likes, parabéns. Trés meses depois, 0 mesmo carro esta
anunciado de novo. Ndo porque o Fusca deu problema. Porque a pessoa comprou o Fusca errado
para o que ela queria fazer com ele — e s descobriu isso depois de ja ter pago.

N&o é falta de dinheiro nem falta de sorte. E a pergunta que ninguém faz antes de sair procurando: pra
que eu quero um Fusca?

Parece 6bvio. N&o é. "Quero um Fusca" nao é um plano — é um desejo. E os quatro caminhos que
saem dele pedem carros completamente diferentes, orcamentos completamente diferentes e paciéncia
completamente diferente. Este capitulo existe para vocé escolher o caminho antes de ver o primeiro
anuncio, porque depois que o carro te agrada no olho, vocé para de decidir com a cabeca.

OS QUATRO CAMINHOS

Todo comprador de Fusca classico cai, sem perceber, em um destes quatro perfis. Vale a pena se ver
em um deles antes de continuar lendo.

1. Rodar — o carro do dia a dia (ou do fim de semana)

Vocé quer usar. Ir ao mercado, buscar os filhos, rodar num domingo. O Fusca aqui € carro, ndo pega
de museu nem projeto.

O que importa: mecanica funcionando, documentagao em dia, pegas faceis de achar. O que nao
importa: se o banco é o original de fabrica ou uma reprodugédo bem-feita, se a cor bate exatamente
com o codigo de tinta do ano.

O erro classico deste perfil: comprar um exemplar raro (um split window, por exemplo) achando que
vai usar no dia a dia como usava o carro atual. Um Fusca raro nao foi feito pra rodar sob chuva no
transito — e ao usa-lo assim, vocé derruba o valor dele e ainda corre risco maior de dano.

2. Colecionar — originalidade acima de tudo
Vocé nao quer o Fusca mais bonito. Quer o mais verdadeiro. Placa de motor batendo com o chassi,
pecas de época, documentagao que prova a histdéria do carro.

O que importa: originalidade, raridade, papel. O que nao importa: estar 100% pronto pra rodar hoje
— um colecionador aceita comprar um carro parado, contanto que seja genuino.

O erro classico deste perfil: confundir "parece original" com "é original". Muito Fusca no mercado ja
passou por troca de pecgas ao longo de décadas sem que o dono anterior soubesse — ou dissesse. E
sobre isso que fala o Capitulo 16 (Original x Descaracterizado): aqui so fica registrado que esse é o
risco que mais pesa pra quem coleciona.

3. Restaurar — o projeto

Vocé nao quer comprar pronto. Quer comprar a base e transformar. Esse € o caminho que mais gera
satisfagdo — e o que mais estoura orgamento e prazo de quem entra sem plano.

O que importa: decidir antes de comegar se o objetivo € restauragado de concurso (fiel ao original,
peca por pega, pensada para durar décadas parada em exposicao) ou restauragao pra rodar
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(confiavel, bonita, sem a obsessao de bater cada detalhe de fabrica). Sdo dois orgamentos diferentes
— o de concurso custa, facil, o dobro.

O erro classico deste perfil: comprar a base mais barata do mercado achando que "da pra reformar
tudo depois". Todo restaurador experiente vai te dizer a mesma frase: funilaria e assoalho custam
mais caro reformados do que comprados prontos. Um Fusca R$ 3 mil mais barato com assoalho
comido pode custar R$ 15 mil a mais pra chegar aonde um carro de base solida chegaria de cara.

4. Preparar — motor, suspensao, visual

Vocé ja sabe rodar de Fusca, ou ja teve um, e agora quer ir além: motor maior, cambio reforgado,
suspenséo rebaixada. E um caminho legitimo e tem comunidade forte — mas é o que mais rapido
desvaloriza um exemplar raro ou original.

O que importa: um carro sem valor de originalidade pra mexer sem culpa — motor 1300 comum, sem
histéria documentada, € ideal aqui. O que ndo importa: ano especifico ou raridade — pelo contrario,
raridade atrapalha este caminho.

O erro classico deste perfil: comprar um Fusca de ano ou versao rara achando "depois eu recolho as
pecas originais". Na pratica, quase ninguém recolhe. O carro raro vira preparado, e o valor historico se
perde de vez.

POR QUE ISSO MUDA O CARRO QUE VOCE PROCURA

Aqui esta o ponto que este capitulo inteiro defende: o Fusca "certo" nao existe fora do seu objetivo.
Um split window intocado € o carro perfeito pra quem coleciona e o pior carro possivel pra quem quer
preparar. Um Fusca 1300 comum, sem nada de especial, € exatamente o que o preparador quer e 0
que o colecionador ignora.

Quando vocé sabe qual dos quatro caminhos € o seu, trés coisas ficam mais faceis:

» Vocé para de se distrair com anuncios que sdo 6timos carros — pro perfil errado.

* Vocé negocia melhor, porque sabe exatamente o que esta disposto a pagar a mais e onde néo
vale pagar nada.

* Vocé evita o arrependimento mais caro do mercado de Fusca, que néo é pagar caro — é
comprar o carro errado pro seu plano e descobrir isso sé depois.

NiVEL AVANGADO — QUANDO OS CAMINHOS SE MISTURAM

Na pratica, poucos compradores s&o 100% um perfil s6. E comum comegcar em "rodar" e, um ano
depois, estar no meio de uma "restauragao”. O problema nao é migrar de caminho — é migrar sem
perceber que migrou, e continuar tomando decisao de compra de pega como se ainda estivesse no
perfil anterior.

Um sinal de alerta: se vocé esta comprando peca original cara pra um carro que ia s6 "rodar", ou
gastando em suspenséo esportiva num carro que estava sendo "restaurado de concurso" — pare e
admita, pra vocé mesmo, que o plano mudou. Nao tem problema nenhum nisso. O problema é decidir
cada peca isolada sem essa clareza, porque ai vocé acaba com um carro que nao serve bem pra
nenhum dos dois objetivos.
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PENSA ASSIM

Escolher o caminho antes de procurar o carro é como escolher o destino antes de escolher o carro de
aluguel. Ninguém aluga uma picape 4x4 pra andar na cidade nem um carro de passeio pra atravessar
trilha — mas no mercado de Fusca, € exatamente isso que quem nao tem plano acaba fazendo:
comprando o carro pela beleza do anuncio, sem perguntar se ele serve pro que precisa.

ISSO IMPORTA PRA MIM?

Situagao Importa

Vocé ja sabe se quer rodar, colecionar, restaurar ou e Siga direto pros capitulos de identificagao (04-07)

preparar

Voceé "s6 quer um Fusca" sem saber pra qué e Pare aqui. Releia os quatro perfis antes de ver qualquer
anuncio

Vocé esta no meio de um caminho e sente que mudou de Tudo bem — s6 admita a mudanga antes de continuar

ideia gastando

PERGUNTAS QUE TODO INICIANTE FAZ

"E se eu ndo me encaixar em nenhum dos quatro?" Encaixa. As vezes com um pé em dois — por
exemplo, "restaurar pra rodar" é restaurar (caminho 3) com o critério de decisdo de quem quer rodar
(caminho 1). O que nao pode é decidir sem escolher nenhum.

"Da pra mudar de caminho depois de comprar o carro?" D3, e € normal acontecer. O que evita
prejuizo é perceber a mudanca e ajustar as proximas decisdes — néo insistir no plano antigo agindo
diferente na pratica.

"Qual caminho é o mais barato pra comecar?" Nenhum é barato por padrdo — cada um tem sua
prépria armadilha de gasto. "Rodar" parece o mais simples, mas € onde mais gente subestima o custo
de manutengao de um motor a ar mal cuidado por décadas.

O QUE LEVAR DESTE CAPIiTULO

Antes de ver o primeiro anuncio, responda: rodar, colecionar, restaurar ou preparar? Essa resposta,
mais do que qualquer identificagdo de ano ou geragao, é o que separa quem compra o Fusca certo de
quem compra o Fusca bonito — e descobre depois que nao servia.

Segue para o Capitulo 4 (as geragdes do Fusca no Brasil), onde a identificagdo técnica comega de
verdade, com cada data e especificagdo checada contra fonte oficial.
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